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RESUMO

MAGALHAES, Fernando Machado d&® papel da fiscalizagdo como estratégia para
mitigar as ocorréncias de acidentes de transito enlwvendo veiculos transportadores de
produtos perigosos2013. 65 f. Monografia (Especialista em Adminisiiae- Area: Gestao
Publica com énfase na atividade de Bombeiro MjlitatUniversidade do Estado de Santa
Catarina. Programa de Pdés-graduacdo em Gestdoc®umim énfase na atividade de
Bombeiro Militar, 2013.

O presente trabalho teve como escopo analisar eparam as informacfes referentes as
ocorréncias de acidente de transito nas rodoviderdes e verificar se 0 aumento das acles
fiscalizatOrias contribuiu para a redugédo do nunter@corréncias de acidentes nessas rodovias.
O trabalho empregou um meétodo de abordagem de ematuexploratéria, utlizando a
documentacédo direta como técnica de pesquisa. s daram levantados através de pesquisa
bibliografica e junto aos 6rgéos de fiscalizacddedtado de Santa Catarina (Policia Rodoviaria
Federal [PRF], DNIT, SDC entre outros) e foramizaidlos documentos primarios e secundarios
para esta coleta. A partir da andlise inicial veoii-se que o niumero de acidentes envolvendo
veiculos transportadores de produtos perigosos PRartir de 2006 teve uma reducdo
significativa e constante, o que de fato coinciden ® aumento do nimero de fiscalizagbes nas
rodovias . A Defesa Civil do Estado de Santa Qaaaf$DC) tem dado grande contribuicdo neste
cenario como ente incentivador do debate e dasigpes propriamente ditas através do Programa
CE-P2R2 Comisséo Estadual de Prevencédo, Preparacdo e Re$pazsda a Emergéncias
Ambientais com Produtos Perigosas)de sdo estabelecidos cronogramas de reunides e de
trabalho conjunto e integrado de forma a dar meaisibilidade das acdes de fiscalizacdo no
transporte de produtos perigosos no Estado. Assirfinal deste trabalho sadoopostas algumas
acoes e estratégias visando o aperfeicoamentoodesso de fiscalizacdo e debate em relagédo
ao transporte de PP no Estado de Santa Catarinengo ser integralizado por outras
instituicbes e estados como forma de contribuigdmak na mitigagdo de eventos desta
natureza.

Palavras-chave Acidentes com produtos perigosos. Fiscalizacdn poodutos perigosos.

Produtos perigosos. Mitigacao de acidentes.
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1 INTRODUCAO

Este capitulo introduz o tema do estudo e apresemtaomponentes basicos do
trabalho a ser realizado. Ele fornece a visédo gtudézada do tema, o problema de pesquisa,
0S objetivos geral e especificos do estudo, a aet@a/justificativa do trabalho, as
delimitacGes do estudo e a forma de estruturacdmbalho.

Ao final, verificar-se-a que o plano de trabalhamtempla o referencial tedrico e proposta

metodoldgica apresentada.

1.1 CONTEXTUALIZACAO DO TEMA E PROBLEMA DE PESQUISA

O desenvolvimento econémico de uma nacdo estanfertie relacionado com o0s
transportes. Assim, é natural constatar que asesghais desenvolvidas do Brasil possuem
também os maiores indicadores de transportes. (|IR&29)

Essa evolugcdo econdmica cria a necessidade detimgato em infraestrutura de
transportes, de forma a viabilizar o escoamentprdducdo nos mais diversos modais, em
especial o rodoviario.

Segundo dados do DNIT (2013), a malha rodoviananpentada do Brasil é bastante
extensa. Comp0de cerca de 202.000 km e somente eta Gatarina sdo pelo menos 6.995
km. O investimento em manutencdo de rodovias @@t e 2013 € da ordem de 40 bilhdes
de reais entre construcdo de novas rodovias, dgglic manutencéo e sinalizacao.

Hoje h& mais de 12 mil km de rodovias com obramdautengdo em andamento no
ambito do regime de Contratos de Restauracao e tetagdo Rodoviaria (CREMA) Fase | e
25 mil km do CREMA Fase Il, sem contar as licitag@ara novas obras ja programadas.
(ARRUDA, 2013)

A frota de veiculos no Brasil é de aproximadamé&gtenilndes, sendo que cerca de 3
milhGes transportam cargas pelas estradas e radbrasgileirasSomente em Santa Catarina
estao registrados cerca de 4 milhdes de veiculeBlATRAN, 2013).

Segundo dados da FENABRAVE (2012) a idade médisedmento (caminhdes) em
circulacdo é de quase 17,8 anos de uso e estdentados principalmente nas regides
Sudeste e Sul do pais.

Dentro deste cenario, incluem-se os altos indices atidentes decorridos
principalmente da conduta humana, destacando-gseess de velocidade, as ultrapassagens

indevidas, a embriaguez e o0 uso de substanciasaps@s ao volante (DPRF, 2012).
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Tragicamente, Santa Catarina ocupa o segundo ¢§iggal no niamero de acidentes e
de mortes no transito e o primeiro lugar absolet@@mparado com a malha rodoviaria de
outros estados (DPRF, 2013)

Segundo Oliveira (2007, p. 8) “somente no modabvaatio da BR-101, estima-se
gue em Santa Catarina, circulem diariamente umaanakd600 veiculos transportando cargas
inflamaveis, explosivas, corrosivas, toxicas e antds.”

Para reverter este cenario, a Policia Rodoviargeffeé — PRF em conjunto com a
Secretaria da Defesa Civil de Santa Catarina (SIBAMA, FATMA, Conselho Regional
de Quimica (CRQ), Corpo de Bombeiros Militar (CBMS®olicia Militar Rodoviaria
(PMRv) dentre outros, estabeleceram estratégiafisdalizacdes rotineiras nos principais
eixos rodoviarios do Estado de Santa Catarina cdmafidade de minimizar a ocorréncia
desses acidentes de transito envolvendo veicalosgortadores de produtos perigosos.

Conforme verificado nos registros de ocorrénciasPdéicia Rodoviaria Estadual,
houve um total de 1.563 acidentes durante o tratesde produtos perigosos nas rodovias do
Estado de S&o Paulo, no periodo de 1997 a 19990 &7 em 1997, 510 em 1998 e 566 em
1999. (FERREIRA, 2003)

Destaca-se que o indice de acidentes no transpaidgiario de produtos perigosos é
expressivo, tendo alcancado 52,50% do numero sl atendimentos emergenciais
ocorridos no primeiro semestre de 2012, no Estad®ad Paulo. (CETESB, 2012)

Em Santa Catarina a média de acidentes anuaistragigis € de 19.000
ocorréncias/ano. De acordo com os dados repasgalosDPRF (2013), somente nas
rodovias federais ocorreram no periodo de 200612 2penas 136 acidentes envolvendo o
transporte de produtos perigosos, numa média decbséncias/ano, correspondendo a
menos de 0,1% do total de acidentes registradgemodo.

De acordo com Ferreira (2003) a idade média dosnstds que transportam produtos

perigosos € maior do que aquela registrada noptoaiesde outras cargas.

A distribuicdo etaria mostra maior proporcdo dedcores com mais idade no
transporte de carga de produtos perigosos do queeleade cargas em geral, muito
possivelmente pela exigéncia de critérios maisitiess, como experiéncia prévia e
maior tempo de servigo no exercicio do transpoetecargas. Cerca de 71% dos
motoristas de produtos perigosos tém idade na f#x80 a 49 anos, enquanto nas
cargas em geral esse percentual é de 61%. Da niesme, 0s motoristas menores
de 30 anos representam cerca de 12% do total meipoi caso e 29% no segundo.
(FERREIRA, 2003)
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Importante ressaltar a fiscalizagdo como ferrameuata mitigar a ocorréncia de
acidentes de transito nas estradas e rodoviaddmasie com isso reduzir a perda humana
nesses eventos. Os custos econdmicos envolvidostaaas de atendimento, tratamento ou
decorrente da perda de producdo sédo bastante es\vamhformeBacchieri & Barros, 2010, p.
959:

Em 2006, o IPEA e a ANTP realizaram novo estudatiral aos custos dos AT nas

rodovias brasileiras e os mais de 100 mil acideotesridos nas rodovias federais
tiveram custo total estimado de R$ 6,5 bilhdes &®52 Os custos associados as
pessoas responderam por 68%. Perda de producadasi@si em saude foram os
principais componentes, enquanto custos assoc@mosiculo representaram 31%.
Os acidentes com fatalidade tiveram um custo médi®R$ 418 mil, enquanto os

acidentes com vitima e sem vitima custaram, reispecente, R$ 86 mil e R$ 17

mil. Os custos dos AT nas rodovias estaduais, m@tados por modelos de ajuste,
foram estimados em R$ 14,1 bilhdes e R$ 1,4 bilv@iorodovias municipais. Os

AT nas rodovias brasileiras custam cerca de R$ilB3ds anualmente. Os custos
anuais dos AT no Brasil ultrapassam a cifra de R$ Bilhdes

De acordo com a Secretaria de Politicas da Sauddiristério da Saude (2002) os
acidentes de transito geram, entre as causas axtailevado percentual de internacéo, além
de altos custos hospitalares, perdas materiaipedas previdenciarias e grande sofrimento
para as vitimas e seus familiares.

Afirma ainda que os dados do Sistema de Informacioe Mortalidade (SIM/MS)
registraram em 1998, no Brasil, cerca de 30.99tbsbesultantes de acidentes, significando
26,3% entre as causas externas. A mortalidade iopal por causa disso foi de 3,3% e 0
coeficiente de mortalidade, de 19,16 por 100.00bitéates. Esses dados expressam a
relevancia epidemioldgica e social do problemareeessidade de articulagédo intersetorial
entre as areas de saude, transito e a sociedade.

Assim, o presente trabalho se presta a realizaramalise das informacdes com base
nos dados estatisticos repassados pela PRF erdaeéla@pcorréncias de transito envolvendo
produtos perigosos e verificar se o carater rep@sslucativo das operacdes de fiscalizacbes
pode surtir efeitos positivos para a reducdo ddeés de acidentes nas rodovias e estradas

federais .

1.2 PROBLEMA

Uma fiscalizacédo eficiente pode configurar-se nlioa estratégia para mitigar a
ocorréncia de acidentes de transito envolvendallgsdransportadores de produtos perigosos

em circulacao pelas rodovias federais?
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1.3 OBJETIVOS

1.3.1 Objetivo geral

Demonstrar que uma fiscalizacdo eficiente podeigordr-se numa boa estratégia
para mitigar a ocorréncia de acidentes de tramsitmlvendo veiculos transportadores de

produtos perigosos em circulacéo pelas rodoviaesr&ésl

1.3.2 Objetivos especificos

a) Conceituar e identificar os produtos perigososspartados nas rodovias federais em
Santa Catarina;

b) Apresentar as principais rodovias federais cataseg

c) Apresentar a legislacao que regulamenta o traresderprodutos perigosos no Brasil,

d) Referenciar os acidentes de transito, as principaisas e os dados de ocorréncias
envolvendo o transporte de produtos perigososatiws/ias federais catarinense;

e) Apresentar as estratégias de fiscalizacdo do toatesge produtos perigosos empregadas
em Santa Catarina.

f) Propor agbes visando aperfeicoar o processo dalifigcdo de produtos perigosos nas

rodovias federais catarinense.

1.4 JUSTIFICATIVA

Os danos provocados ao homem (mortes, sequelass denordem moral, dentre
outros), perda de patrimbnio, prejuizos a segurgngaliica e principalmente ao meio
ambiente constituem um conjunto de justificativiagipiveis para a realiza¢do deste trabalho.

A linha de pesquisa a ser desenvolvida possui urdam estratégico, pois visa acdes
de gerenciamento de riscos a partir do conhecimeedt planejamento de ac¢des orientadas a
mitigar os eventos relatados.

As rodovias em geral sdo caracterizadas pela grammémentacdo de veiculos,
pessoas e cargas e por elas transitam as riquezsdsd Ao longo do eixo rodoviario ocorre
um fenbmeno de grande conurbacdo das areas lisdpwdendo complicar as situacbes de

risco em caso de acidentes envolvendo produtoggsers.



18

Segundo dados da Policia Rodoviaria Estadual dePa&to, apresentados no Il
seminério estadual de acidentes com produtos pesgeealizado em 2009, as principais
causas de acidentes com produtos perigosos fordouidas a conduta humana: “[...] a erros
do condutor (44,3% do total dos acidentes), vinaloseguida a categoria outros (23,61%),
falhas com o veiculo (21,83%) e condi¢bes da vial®).”

A falta de atencdo, excesso de velocidade e deoioégl & sinalizacdo sdo o0s
principais fatores envolvidos nesses eventos (DRBE?).

Além disso, verificam-se a existéncia de manan®@agirsos de agua presentes ao
longo das rodovias, essenciais a vida, que podenmafstéados a qualquer momento por
derramamentos decorrentes de acidentes envolveadotps perigosos.

O escopo deste trabalho monografico € conhecerotisas que envolvem o0s
transportes de produtos perigosos e a partir deste estabelecer estratégias institucionais
para mitigar a ocorréncia desses acidentes nasiasdederais.

Num plano mais ambicioso envolver a organizagad@&iRdRodoviaria Federal com os
demais 6rgdos estaduais e federais para trabalhemersinergia em prol deste objetivo,
estabelecendo rotinas, identificando pontos cetie@lanos de contingéncia para eventuais
catastrofes que por ventura venham a ocorrer, disan aprimoramento das rotinas de

prevencao destes acidentes.

1.5 DELIMITACAO DO ESTUDO

O presente trabalho pretende abordar através éocengial tedrico, um estudo de
natureza qualitativa acerca dos acidentes de todesvolvendo veiculos transportadores de
produtos perigosos que transitam pelas rodoviagdeside Santa Catarina.

A partir dos dados estatisticos fornecidos pelgéas responsaveis pelo atendimento
dessas ocorréncias, dar-se-a énfase aos acideoteglas entre 2006 e junho de 2013, nas
rodovias.

Serdo analisados também as informacfes operacioealzadas nas operacdes
conjuntas ou individualizadas pelas instituicossdiizadoras, materializadas principalmente
através do numero de infragdes autuadas e o nldeaeperacdes efetivamente realizadas.

Diversos estudos académicos envolvem a questadaslascporém, nenhuma delas

deu énfase ao aspecto da fiscalizacdo como unwéggtr efetiva para reduzir o numero de
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acidentes nas rodovias e estradas federais, o gumetende demonstrar ao final deste
trabalho monogréfico.

Assim, o processo de implementacdo de uma fiscakizaistematica e eficiente pode
transformar-se numa importante estratégia de ag@ergamental a fim de reduzir o nimero
de acidentes com produtos perigosos.

Esta acéo eficiente do Estado pode estimular agesamp a executarem com maior
responsabilidade suas operacdes de transportecarbosprogramas de qualidade norteando
suas operacgoes.

Os maiores beneficiados por esses resultados s@ei® ambiente, as populagbes
lindeiras, as proprias empresas transportadordan,etoda a sociedade, uma vez que
diariamente séo transportadas toneladas de propetg®sos por essas rodovias, e, acidentes

envolvendo um desses veiculos podem gerar graedastdes.

1.6 PROCEDIMENTO METODOLOGICO

Para desenvolver o presente trabalho foi empregadoétodo de abordagem de
natureza exploratéria. “Esta etapa representa unodee de investigacdo informal e
relativamente livre, no qual o pesquisador proainar, tanto quanto possivel, entendimento
dos fatores que exercem influéncia na situagdocqustitui o objeto de pesquisa.” (GIL,
2009, p.130).

A pesquisa qualitativa segundo GODOQOY (1995, p.“@4mpde-se de um conjunto de
técnicas parciais que, embora tenham a mesma mebplicitacdo e sistematizacdo do
conteudo das mensagens -, assumem uma grandediigeatie formas, adaptadas aos tipos
de documentos e objetivos dos pesquisadores.”

Utilizou-se a técnica de pesquisa de documentagéeiadatravés de pesquisa
bibliogréfica.

Para Cervo (2002), o estudo de natureza descrithegaa busca do conhecimento de
inUmeras situacdes e relacbes que ocorrem na wvitlapslitica-econémica e nos demais
aspectos do comportamento humano, como de grupmsmenidades, descrevendo suas
caracteristicas, propriedades e relacfes existentes

A fase exploratéria € o momento no qual o pesquoisgdanejard seu trabalho,
escolhendo o objetivo de estudo, delimitando o lprobh, definindo objetivos e enfoque
tedrico que utilizara. (LIMA; COSTA, 2005).
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De acordo com o mesmo autor (LIMA; COSTA, 2005nesta fase que também
optara pelos métodos de coleta de dados e pela foommeio da qual ira explorar seu campo
de pesquisa, averiguando possiveis intervencOesiasexpectativas.

Segundo GIL (2009) pode ser definido com base eteriahja elaborado, constituido
principalmente de livros e artigos cientificos.lidtiu-se, portanto, livros, artigos e manuais
disponiveis nas bibliotecas do CBMSC, Defesa Ciepositorios de documentos na internet

entre outros.

1.7 ESTRUTURA DO TRABALHO

Este estudo serd dividido em quatro capitulos md@gi Inicialmente a introdugéo
tratard do problema da pesquisa, dos seus objetilagustificativa e importancia deste
trabalho, da metodologia e do referencial tedrico.

O segundo capitulo apresentard uma sintese sotdatps perigosos, 0s principais
conceitos, formas de identificacdo, classificacdoseriscos envolvidos, uma sintese da
legislacéo a respeito dos produtos perigosos nsilBraua devida fundamentacéo teodrica.

Cabera ao terceiro capitulo referenciar as pringipadovias federais, apresentando
um breve historico de sua evolucdo, contextualizealoalno desenvolvido pela PRF como
policia ostensiva da unido a servi¢o do transi®rodovias federais, relata as ocorréncias de
acidentes de transito envolvendo PP, as primeirasidéncias no atendimento desses
eventos, assim como alguns riscos ambientais detes:.

O quarto e derradeiro capitulo abordara as opesagéefiscalizacdo desenvolvidas
pelos 6rgdos no estado de Santa Catarina, algustraségias desenvolvidas para reduzir a
ocorréncia desses acidentes e ao final desta gasgpiesentara as boas praticas e algumas
propostas de acbes visando o aperfeicoamento daegz® de fiscalizacdo e
consequentemente a reducdo do numero de acideatdsamsito envolvendo produtos

perigosos nas rodovias federias catarinense.
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FUNDAMENTACAO TEORICA

Na matriz de transporte brasileira, o transportiov@rio atualmente participa com
52% da carga movimentada, o que demonstra que roé brasileira ainda é bastante
dependente desse modo de transporte. (BRASIL- SWNTZ012)

De acordo com a Associacao Brasileira da Indug§uamica — ABIQUIM, a quimica
€ um setor estratégico em todas as economias eguogyesenca marcante em praticamente
todas as cadeias produtivas. Nado € mera coincaé@um® as maiores economias do mundo
também sejam lideres na fabricacdo de produtosicpsmMuitos paises se desenvolveram,
criaram inumeras oportunidades de trabalho, agaagamlor as suas matrizes industriais a

partir de investimentos que se iniciaram com a es@a da capacidade produtiva da quimica.

No Brasil, segundo dados da Associacao Brasil@rdistria Quimica (Abiquim),

a industria quimica, considerando todos os seumesgs (produtos quimicos

industriais + produtos farmacéuticos + produtoshigene pessoal, perfumaria e

cosmeéticos + defensivos agricolas + adubos eifaries + tintas e vernizes +

produtos de limpeza + fertilizantes + fibras ariffis e sintéticas) alcancou, em

2011, um faturamento liquido estimado de R$ 261li#Hés, o equivalente a US$

158,5 bilhdes. Com esse faturamento espera-se @rasi eleve em pelo menos

uma posicao sua colocacao ramking mundial, assumindo o sexto lugar, ocupado
pela Franca em 2010. (COSTA, 2012)

Essa demanda esta intimamente ligada a evolucadratsporte rodoviario de
produtos perigosos uma vez que essa producao terseqescoada para os setores produtivos
da economia, fato que serd comentado mais adidrgeguir, serdo abordados os conceitos
de produtos perigosos e a sua distingdo em re@argas perigosas, etapa necesséria para
uma boa compreensao do termo, levando-se em coataa toda substancia encontrada na

natureza ou produzida € uma substancia perigosa.

2.1 CONCEITOS

O conceito legal de produtos perigosos € definela Resolucdo da ANTT A20/04
como “toda substancia ou artigo encontrado na ezéuou produzido por qualquer processo
gue, por suas caracteristicas fisico-quimicasesemte risco para a salude das pessoas, para a
seguranca publica ou para o meio ambiente.” (ANZDILO)

De acordo com Oliveira (2000, p.26), produto pes@té toda substancia ou elemento

gue por sua caracteristica de volume e periculdsid@presenta um risco além do normal a
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saude, a propriedade e ao meio ambiente durantexstegdo, fabricacdo, armazenamento,
transporte ou uso.”

Sao as substancias com propriedades fisico-quimiapodem causar danos a saude
e ao meio ambiente (ARAUJO, 2001).

Delineado o conceito, deve-se distinguir uma caegggosa de produtos perigosos de
forma a se evitar confusdes de toda ordem.

Assim, carga perigosa, pode representar qualqueegaanento mal estivado ou
acondicionado (por exemplo: transporte de tub@gaz de provocar um acidente.

De uma forma mais simples, “trata-se de qualqperde carga sendo transportada de

forma inadequada, que acarrete risco de acider{t¢sSC, 2012)

Figura 1-Exemplo de veiculo transportando uma carga perigosa

Fonte:Google (2010).

Feitas estas consideragfes, como é que se defime peoduto é ou ndo perigoso? De
certa forma, a doutrina define como condicionaraea pestas distingdes a classificacdo de
risco que envolve cada produto e o classifica @edaccom suas caracteristicas, conforme

veremos a seguir.

2.2 CLASSIFICACAO DE PRODUTOS PERIGOSOS

A classificacdo dos produtos perigosos é feita base nos riscos caracteristicos de

cada produto.

A classificacdo adotada no Brasil para os PP a &mitn base no tipo de risco que
estes produtos apresentam e conforme as recomesdpgda o Transporte de
Produtos Perigosos da ONU. A mesma estabeleceitésioy utilizados para a
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classificacdo destes materiais, 0s quais deterarmax criacdo de 9 classes, que
podem ou ndo ser subdivididas, conforme as carsiitas dos produtos. (UFSC,
2012, p.12)

O quadro a seguir apresenta a identificacdo dass€dade Risco e as respectivas

subclasses de acordo com o livro laranja da ONE{@e book):

Quadro 1- Classes e Subclasses para o transpgrtedigos perigosos.
Classes Subclasses

Classe 1 | Explosivos + Subclasse 1.1Substancias e artigos com
risco de explosdo em massa;

e Subclasse 1.2- Substancias e artigos com
risco de projecdo, mas sem risco de explosdo
em massa;

e Subclasse 1.3- Substancias e artigos com
risco de fogo e com pequeno risco de
explosao ou de projecao, ou ambos, mas sem
risco de explosdo em massa;

e Subclasse 1.4- Substancias e artigos que nao
representam risco significativo;

e Subclasse 1.5- Substancias muito insensiveis
artigos com risco de explosdo em massa;

e Subclasse 1.6- Artigos extremamente
insensiveis, sem risco de explosdo em massa;

Classe 2 | Gases e Subclasse 2.1- Gases inflamaveis.
e Subclasse 2.2 - Gases ndo inflamaveis, ndo
toxicos;

® Subclasse 2.3 - Gases toxicos.

Classe 3| Liquidos inflamaveis
Classe 4 | Solidos inflamaveis + Subclasse  4.1-  Sélidos inflamaveis,
Substancias  sujeitas substancias auto-reagentes e explosivos

combustio espontane sélidos insensibilizados;
substancias que e e Subclasse 4.2- Substancias sujeitas a

3 combustdo espontanea;
contato com a agu * Subclasse 4.3- Substancias que, em contato

emitem gases inflamaveig com a 4gua, emitem gases inflamaveis.
Classe 5 | Substancias oxidantes e * Subclasse 5.1- Substancias oxidantes;

peroxidos organicos * Subclasse 5.2 - Peroxidos organicos.
Classe 6 | Substancias toxicas e + Subclasse 6.1 - Substancias toxicas;

infectantes e Subclasse 6.2 - Substancias infectantes.

Classe 7 | Material radioativo
Classe 8 | Substancias corrosivas
Classe 9 | Substancias e artigos

perigosos diversos
Fonte: BRASIL (2004).

De acordo com a Resolugcao 420/2004 da ANTT, “astfleacdo de um produto
perigoso para o transporte deve ser realizadageeidabricante ou expedidor orientado pelo
fabricante, baseando-se nas caracteristicas fisitnicas do produto, alocando-o0 numa das

classes ou subclasses descritas.” (BRASIL, 2004)
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Obtida a classificagdo do risco do produto, necessse faz a sua respectiva
identificacdo. Esta se d& de varias formas e d&@reada no item a seguir.

2.3 IDENTIFICACAO DE PRODUTOS PERIGOSOS

Devido a globalizacdo e a redugcdo das barreiraa parcomércio mundial, a
quantidade de movimentacdes de produtos perigarosamsito pelo mundo requereu um
sistema unico de identificacdo para aumentar araega dessas transacdes e principalmente

dessas movimentagoes.

Foi criado um sistema internacional de uniformizadé procedimentos através da
qual se adotou uma relacdo de produtos perigossportados com maior
frequéncia, a ONU introduziu uma codificagdo nuo&rdenominada dedmero
ONU, em algarismos arabicos, a fim de universalizardentificacdo desses
produtos, facilitar o seu reconhecimento e comuniaerigo do contetdo das
embalagens para povos com idiomas diferentes. (GIBGIUNIOR, 2008)

A identificacdo de um produto perigoso pode-seati@vées das seguintes formas:

a) Pelo nimero de quatro algarismos (ndmero da ONl$tes®e no painel de
seguranca (placa retangular de cor laranja) afixaals laterais, traseira e
dianteira do veiculo

b) Pelo rotulo de risco (placa ilustrada em formatdodango) afixado nas laterais
e na traseira do veiculo. Os rétulos de risco poasdesenhos e numeros que
identificam o produto perigoso. Quanto a naturegalg a cor de fundo dos
rétulos é sua mais visivel fonte de identificacdo.

c) Pelo nimero de identificacdo de risco, existentparée superior do painel de
seguranca (placa laranja). Estes niumeros séo samethaos da ONU, mas
indicam simplesmente a classe geral (classe dgqeio produto perigoso).
Estes nimeros séo constituidos por até trés alyasi®, se necessario, a letra
X. Quando for expressamente proibido o uso de agymaduto perigoso, deve
ser colocada a letra X, no inicio, antes do nunderadentificacédo de risco. O
nimero de identificagdo de risco permite determidarimediato: o risco
principal o produto = 1° algarismo; os riscos diidsios = 2° e/ou 3°
algarismos. (OLIVEIRA, 2000, p. 33)

2.3.1 Painel de seguranca

De acordo com a Resolucdo 3.763/2012-ANTT, quecalte RTRPP, os painéis de
seguranca devem apresentar o niumero ONU e o nimeerisco do produto transportado,
exibidos em caracteres negros, ndo menores quergsuom painel retangular de cor laranja,
com altura néo inferior a 150 mm e comprimento mande 350 mm, devendo apresentar

bordas pretas com largura de 10 mm, conforme madexo.
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Figura 2- Modelo de painel de seguranga descritBesplucdo n® 420-ANTT, alterada pela Resolugéo
3763-ANTT. — destaque do nimero da ONU

¥ % %

¥ % % % **+* Niimero ONU (NR)

Fonte: ANTT (2012) — adaptado pelo autor

A NBR 7500 da ABNT estabelece que o painel de semar deve apresentar duas
numeracoes indeléveis distintas, na cor pretagseptando na parte superior o numero de
identificacdo do risco e na parte inferior o nimdeoidentificagdo do produto (conforme
classificacdo da ONU). Pode ser confeccionado eteriabrefletivo, fosforescente ou outro
material que tenha por objetivo facilitar a visgatiao.

O numero da ONU é composto por quatro algarismoganiz inferior do painel de
seguranca e segue uma classificacao internacianalienero de risco é representado por um

grupo de trés ou no minimo dois algarismos na saiperior.

Figura 3- Modelo de painel de seguranca — destpareeo nimero de risco
—

* * * *** NUmero de risco

* % % %

Fonte: ANTT (2012) — adaptado pelo autor

Segundo Oliveira (2000, p. 34), € interessantetaielque na “auséncia do risco
subsidiario de um produto, deve-se acrescentar cagando algarismo o “zero”; no caso de
gas, nem sempre o 1° algarismo significa o risaacipal; a duplicacdo ou triplicagdo dos
algarismos significa intensificacao do risco.”

O quadro 02 apresenta a relacdo dos algarismodificksiores dos riscos dos

produtos identificados nos painéis de seguranca.
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Quadro 2- Significado do primeiro algaristhdentificador do painel de seguranca
ALGARISMO SIGNIFICADO DO ALGARISMO

2 Gas

Liquido inflamével

Sélido inflaméavel

Substancias oxidantes ou peroxidos organicos

Substancia toxica

Substancia radioativa

QO N| o O b~ W

Substancia corrosiva

Significado do segundo e/ou terceiro algarisidestificador do painel de
seguranca
ALGARISMO SIGNIFICADO DO ALGARISMO

2 Gas

Liquido inflamével

Sdélido inflamavel

Substancias oxidantes ou peroxidos organicos

Substancia toxica

Substancia radioativa

0 N o O &~ W

Substancia corrosiva

9 Perigo de reacéo violenta

Fonte: Oliveira (2000, p. 34) — Adaptado pelo autor

A segquir, a figura 4 apresenta um exemplo de umepaie seguranca cujo produto é
um gas (2), téxico (6) e corrosivo (8), conformaigeacdo dos caracteres superiores. Logo
abaixo, o presente painel apresenta a identificdgdaroduto designado através do “numero
da ONU” (1017 = Cloro).

Figura 4: Exemplo de Painel de Seguranca (Clordt\d© 1017)

Fonte: ABNT (2012).
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Ha que salientar algumas peculiaridades relatividsritificacdo dos produtos através
dos painéis de seguranca. Primeiramente, se amte8ndero de identificacdo do risco vier a
letra “X”, significa que reage com agua.

Por exemplo, o produto com numero da ONU 2257, qupduto é o Potassio,

apresenta como classe de risco os algarismos Xd2Btificando-o como um sélido
inflamavel, que emana gases e que é inflamavel.

Figura 5- Exemplo de Painel de Seguranca (Poté@$id}- 2257)

—I- N* do Risco

N" da ONU dm—

Fonte: Adaptado pelo autor. ABNT (2012).

2.3.2 Ro6tulos de riscos

O rétulo de risco, placa ilustrada em formato dmahgo, € afixado nas laterais e na

traseira do veiculo, eles possuem desenhos e nsigaeoidentificam o produto. (CEPED-
UFSC, 2012, p.14)

A definicdo do rotulo de risco esta estabelecidaResolucdo ANTT 3.632/11
(complementado pela NBR 7500 da ABNT):

5.2.2.2.1.1 Os ro6tulos de risco devem ter a formaugh quadrado, colocado num
angulo de 45° (forma de losango), com dimensdegmagide 100 mm x 100 mm,
exceto no caso de volumes com dimensdes que sOocmmprotulos menores e
conforme disposto no item 5.2.2.2.1.2. Devem aptaseima linha interna a 5 mm
da borda e paralela a seu perimetro. Na metadeiguge rétulo a linha deve ser da
mesma cor do simbolo e na metade inferior, da mesmédo nimero da classe ou
subclasse. Os roétulos de risco devem ser afixaddse sum fundo de cor

contrastante ou devem ser contornados externamemtepdo seu perimetro por
uma borda pontilhada ou continua. (ANTT, 2011)

O roétulo de risco é dividido em duas metades, sendoetade superior do rétulo
reservada para o simbolo de risco ou para o nduladasses 1.4, 1.5 ou 1.6, e a metade
inferior para textos indicativos da natureza doaj n° da classe ou subclasse e grupo de
compatibilidade, quando apropriado. (ABNT, 2003)
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A figura 6 apresenta dois rotulos de riscos, apaneante distintos, mas que podem
caracterizar o mesmo produto. S&o representadosimpotosango com fundo vermelho,
contendo um simbolo de uma chama e apresenta amdaexpressédo da classe de risco
seguida do numero “3” na parte inferior, caracterdo um produto pertencente aos liquidos

inflaméaveis.

Figura 6- Exemplos de rétulos de riscos (Classéd.jgidos inflamaveis)

o

LiquIpo
INFLAMAVEL

Fonte: Brasil (2004).

Importante salientar que “os rotulos de risco pessulesenhos e numeros que
identificam o produto perigoso. Quanto a naturezralga cor de fundo dos rétulos é sua mais
visivel fonte de identificacdo” (OLIVEIRA, 2000, B3)

Assim, o quadro n.° 3 apresenta a relacéo de abifezedas como pintura de fundo

dos rotulos de riscos e suas respectivas desigsiacoe

Quadro 3 Significado das cores do fundo nos rétulos deoris

CORES SIGNIFICADO
Vermelho Inflaméavel/Combustivel
Verde Gas néo inflamével
Laranja Explosivos
Amarelo Oxidante/oxigénio
Preto/Branco Corrosivos
Amarelo/Branco Radioativos
Vermelho/Branco listrados Solido inflamavel
Azul com W cortado Perigoso quando molhado
Branco Veneno

Fonte: (OLIVEIRA, 2000)
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Figura 7- Rétulos de riscos utilizados nas embalaigeveiculos classificados por classe e subclasse.
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Fonte: Adaptada pelo autor a partir da Resolugg®2311 da ANTT.

2.4  SINALIZACAO DOS VEICULOS TRANSPORTADORES DE PRODUBO
PERIGOSOS

De acordo com os procedimentos recomendados pely @Nunidades de transporte
(veiculos de carga, misto e veiculos-tanque) epaguéntos de transporte (contéineres de
carga, contéineres-tanque e tanques portateispoottos perigosos devem estar sinalizados

com Rotulos de Risce Painéis de Seqguran@ifo do autor) de forma a tornar tais produtos

facilmente reconheciveis a distancia, permitiremtdicacéo rapida dos riscos que apresentam
e prover, por meio das cores dos rotulos, uma jmamedicacdo quanto aos cuidados a
observar no manuseio e estiva.

Na figura 8, observa-se um veiculo transportands dubstancias distintas, sendo que
na primeira unidade de carga a identificacdo € snmaeem toda ela e a segunda apresenta
dois rétulos de riscos diferentes e o painel deirsega € todo amarelo, indicando que ha
mais de uma substancia na unidade tracionada. Tamskéobserva a sinaliza¢do frontal,
lateral e traseira do veiculo de como deve serratecsinalizacdo durante o transporte desses

produtos.
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Figura 8- Sinalizacao correta de veiculo combirtaalisportando produtos perigosos.
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Fonte:ABNT (2012)

2.5 LEGISLACAO APLICADA AOS PRODUTOS PERIGOSOS

A legislacéo aplicada ao transporte de PP é bastdimtingente e dinamica, de forma
gue € revista e atualizada a cada dois anos. (UEEQ)fc\

Neste trabalho se dard énfase ao meio de trangjpogt@ossui maior predominancia
no pais, ou seja, o transporte rodoviario de poxlperigosos. A seguir, sera apresentado um
resumo bastante restritivo sobre a disciplina deéénaapara os modais aquaviario e aéreo e
retomado o objeto deste estudo.

Segundo Lopes (2010) no modal ferroviario, a matéridisciplinada pelo Decreto
Federal n® 98.973/90 e pelas Resolucdes n° 34d@dselho Nacional do Meio Ambiente-
CONAMA) e n° 2748/08 (Agéncia Nacional de Transp®iTerrestres).

A legislacéo que define as normas para o transpertargas e produtos perigosos no
modal aquético € a Lei 9.537/97 (seguranca e o¢dendo transporte aquaviario), a Lei
9.966/00 (prevencdao, controle e fiscalizacado deténbias poluidoras e/ou perigosas), além
da NORMAM (Normativa da Marinha Mercante) n° 5Qdeetoria de Portos e Costas - DPC.

A legislacéo que define o transporte de PP em agesnesta prevista no RBAC 175 e
aprovado pela Resolucédo n® 129/2009 — ANAC cujdduomento estd no Cédigo Brasileiro de

Aeronautica, Lei n® 7.565, de 19 de dezembro d86].funtamente com o Programa de
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Prevencao de Acidentes para o Comando da AeroaautiCA 3-1, as Normas do Sistema de
Investigacdo e Prevencdo de Acidentes Aeronau(&MVA) e a Norma NSMA 3-3 —

Prevencéo de Acidentes e Incidentes Aeronauticos.

Este Regulamento estabelece os requisitos aplic@a®itransporte aéreo
doméstico e internacional de artigos perigosos emonaves Civis

registradas ou ndo no Brasil e a qualquer pesse@&xpcuta que intenciona
executar ou que é requisitada a executar quaidguebes ou atividades
relacionadas ao transporte aéreo de artigos pesgogluindo: o operador
do transporte aéreo e toda pessoa responsavel gietecimento ou

aceitacdo de carga aérea; tripulacbes e empregamtasive pessoal

contratado que recebe cargas, passageiros e bagageyne manuseia,
carrega e descarrega carga; o passageiro do trenspéreo que leve
gualquer artigo perigoso consigo ou em bagagemate ou despachada; o
fabricante e o montador de embalagens para o teespéreo de artigos
perigosos; e o operador de um terminal de cargmaér

No transporte de artigos perigosos em aeronaves tirasileiras ou

estrangeiras com origem, destino, transito e sobrewm territorio brasileiro,

bem como a embalagem, a identificagc&o, o carreganeem armazenamento
desses artigos, ficam condicionados aos cuidadestigdes previstos neste
RBAC e nas Instru¢cdes Técnicas para o Transportgir@ede Artigos

Perigosos pelo Modal Aéreo - DOC. 9284-AN/905 dayabizacdo da

Aviacdo Civil Internacional - OACI ou regulamentguevalente vigente

reconhecido e utilizado nacional e internacionabegrara embarques de
artigos perigosos pelo modal aéreo. (ANAC, 2009)

2.5.1 Normas para o transporte de produtos perigos

No que diz respeito ao transporte terrestre derRRegitorio nacional, 0 mesmo €
disciplinado pelo Decreto Federal n°® 96.044/88, imi®duziu no ordenamento juridico o
Regulamento para Transporte Rodoviario de ProdReoigosos — RTRPP.

Com a publicacdo da Lei 10.233, de 5 de junho del2@o promover uma
reestruturacdo no setor federal de transporte, em astigo 22, inciso VII, definiu a
competéncia da ANTT para regulamentar o transpideteargas e produtos perigosos em
rodovias e ferrovias além de outras atribuic6eRASBIL, 2001)

Em meados de 2004 a ANTT editou a Resolucdo ANTZ20704 e suas alteracdes
complementando as instru¢cdes do RTRPP, sem prajaitegislacao e disciplina peculiar a
cada produto.

Em 2011, a partir da audiéncia publica n°® 091/2808NTT publica através da
Resolucdo ANTT n°. 3665/11 e suas alteracdes #zac@ do Regulamento para Transporte
Rodoviario de Produtos Perigosos, sem prejuizoisfzogto nas normas especificas de cada

produto.
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De acordo com o preambulo da Resolucdo ANTT n°04RCH referéncia conceitual
utilizada para pautar a construgcdo do regulamerdgilbiro do transporte rodoviario de
produtos perigosos baseia-se nas recomendacOesadasapelo Comité de Peritos em
Transporte de Produtos Perigosos das NacOes Umjdasséo atualizadas periodicamente, e
publicadas no Regulamento Modelo conhecido comari@e Book”, bem como no Acordo
Europeu para o Transporte Rodoviario (ADR) e Regalstos Internacionais sobre o
Transporte de Produtos Perigosos por Ferrovia (RENTT, 2004)

Importante frisar que o transporte de PP é umadatie complexa que permeia a
gama de atribuicdes de muitas agéncias e por cisga o ordenamento juridico nacional
prevé o envolvimento destas na questdo de regutag@mn especifica sobre os aspectos
relacionados aos produtos perigosos.

Por exemplo, no caso de transporte de algum aetgtosivo controlado, cabera ao
Ministério do Exército disciplinar a questéo (pastwigatorio da GTF). No caso de transporte
de material radioativo ao CNEM, e assim sucessinéene

O transporte de produtos perigosos é objeto densxte complexa legislacdo que
acompanham a evolucdo da preocupacdo da sociedadelagdo a preservacdo do meio
ambiente. (CEPED-UFSC, 2012, p. 7)

O quadro abaixo apresenta um resumo (n&o termmaties principais dispositivos
legais que disciplinam a matéria no territério naai relativo ao transporte de produtos

perigosos com foco no modal rodoviario.

Quadro 4- Resumo da legislacéo vigente

Dispositivos Legais Descricao

Decretos Federais

Decreto Federal n® Aprova o Regulamento para o Transporte Rodoviéeio d
96.044/1988 Produtos Perigosos e da outras providéncias

Decreto Federal n® Aprova o Regulamento do Transporte Ferroviario| de
98.973/1990 Produtos Perigosos, e da outras providéncias

Decreto n® 1.797/1996 Dispbe sobre a execucédo @wdAcde Alcance Parcial

para a Facilitacdo do Transporte de Produtos Psrgyp
entre Brasil, Argentina, Paraguai e Uruguai, ded2j
janeiro de 1996 (MERCOSUL)
Dispositivos Legais Descricéo
Decreto Federal n® 2.866/1998 Aprova o0 regime deagfies e sancOes aplicaveis |ao
transporte terrestre de produtos perigosos
Continua......
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Continuagao...

Decreto Federal n°® 4.097/200R Altera a redacaadss 70 e 19 dos Regulamentos pgara
0s transportes rodoviario e ferroviario de produtos
perigosos, aprovados pelos Decretos nos 96.0448 de
maio de 1988, e 98.973, de 21 de fevereiro de 1990,
respectivamente
Leis Federais aplicaveis

Lei n°® 9.605/1998 Dispbe sobre as sancdes penaiadmainistrativas
derivadas de condutas e atividades lesivas ao |meio
ambiente

Resolucdes da ANTT

Resolucdo ANTT n° Substitui a RTRPP, aprovada pelo Decreto 96.044/88

3.665/2011

Resolucdo ANTT n° Altera 0 anexo a Resolucdo n°® 420/04 que aprova as

3.632/2011 instrucdes do RTPP

Resolucdo ANTT n°® 420/2004  Aprova as instru¢céesptementares ao RTPP

Resolucao n° 701/2004 Aprova as instrucfes compitares ao RTPP

Resolucdo MT n° 1573/2006 Institui 0 Regime de ages e Penalidades gdo
Transporte Ferroviario de PP no ambito nacional;

Resolucdo ANTT n° 1644/20Q6Altera 0 anexo a Resolugdo n® 420/04 que aprova as
instru¢des do RTPP

Resolucao ANTT nf Altera e revoga dispositivos da Resolucdo ANTT| n°

3.762/2012 3.665, de 4 de maio de 2011, que “Atualiza o
Regulamento para o Transporte Rodoviario de PP

Resolucéo ANTT nf Altera o Anexo da Resolugdo n° 420, de 12 de faweere

3.763/2012 de 2004, que aprova as Instrucbes Complementares ao
Regulamento do Transporte Terrestre de PP

Resolucao ANTT n? Altera o anexo da Resolucdo ANTT n° 420, de 12 de

3.887/2012 fevereiro de 2004, que aprova as Instrugdes
Complementares ao Regulamento do Transporte Tierrest
de PP

Resolucao ANTT n? Altera o Anexo a Resolucdo n° 420, de 12 de fek@az

3.383/2010 2004, que aprova as Instrucoes Complementares ao
Regulamento do Transporte Terrestre de PP

Resolucéo ANTT nf Altera a Resolugdo ANTT n° 3.665, de 4 de maig de

3.886/2012 2011, que atualiza o Regulamento para o Transporte

Rodoviario de PP

Resolucdo ANTT n°
3.924/2012

Altera 0 anexo a Resolugcdo ANTT n° 3.880, de 2agie
de 2012, que estabelece os codigos e os desdolice
para as infragdes aplicaveis devido a inobservadoi

Regulamento para o Transporte Rodoviario de PP

nen

Transporte de materiais radioativos

Resolugdo CNEM — n°® 13/199

SAprova as normas para 0 Transporte de Mate
Radiativos

riais
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Quadro 4- Resumo da legislagéo vigente Gooacao...

Dispositivos Legais

Descricao

Transporte de materiais controlados pelo Ministériodo exército

Decreto Federal n°® 3665/00

Da nova redacdo ao Regulto para a Fiscalizacao
Produtos Controlados (R-105)

de

Normas Técnicas da ABNT

IS €

1S4

5 de

NBR 7500 Simbolos de risco e manuseio para o toatespe
armazenamento de materiais

NBR 7501 Transporte de produtos perigosos - texiogia.

NBR 7503 Ficha de Emergéncia e Envelope parafoates para ¢
transporte de produtos perigosos (caracteristics
dimensdes).

NBR 9735 Conjunto de equipamentos para emergénciag
transporte rodoviario de produtos perigosos.

NBR 10271 Conjunto de equipamentos para emergenaa
transporte rodoviario de acido fluoridrico (procednto).

NBR 12710 Protecdo contra incéndio por extintones transporte
rodoviario de produtos perigosos

NBR 13095 Instalacdo e fixacdo de extintores déndio para cargaé
no transporte rodoviario de produtos perigosos

NBR 13221 Requisitos para o transporte de residuos

NBR 14064 Atendimento de emergéncia no transporte rodovide
produtos perigosos

NBR 14095 Area de estacionamento para veiculos rodoviarios
transporte de produtos perigosos.

NBR 14619 Incompatibilidade quimica.

Portarias do INMETRO

Portaria do INMETRO N° 326
de 11.12.2006

Regulamenta a resolugéo 420 e determina entresoutre
disposicoes, a certificacdo compulsoria de embakge
utilizadas no transporte terrestre de produtogpsos
cuja massa nao ultrapasse 400 kg ou 450 |. (nsii@: e
portaria revoga a portaria N°10 de 24.01.2006).

Portaria do INMETRO N° 250
de 16.10.2006

Regulamenta a resolugéo 420 e determina entresoutre
disposicoes, a certificacdo compulsoria de IBGzatilos
no transporte terrestre de produtos perigosos.

Resolucdes do CONTRAN

Resolucdo do CONTRAN n° 14, 18, 26, 36, 38, 87, 182, 149, 151, 152, 157, 168, 20
210, 356, etc.

Fonte: Adaptada pelo autor a partir da Legislaggente.

Alguns estados possuem legislacbes complementaneselacdo ao transporte de

produtos perigosos. Em Santa Catarina, da-se éafaBecreto n° 2.894/1998 que instituiu o

Programa Estadual de Controle do Transporte Rodovi&@ Produtos Perigosos e o Decreto
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n° 553/2011 que criou a CE-P2R2 (Comisséo Estathu8revencao, Preparacdo e Resposta
Rapida a Emergéncias Ambientais com Produtos Perg)aSANTA CATARINA, 1998),
tratando-se este Ultimo de uma forca tarefa corfasia implantar e promover acdes de
prevencao, preparacao e resposta rapida a acidentesntais com produtos perigosos dentre
outras competéncias.

Ainda, tratando-se da legislacdo vigente, h& ré&geisessenciais positivados que
habilitam o transportador a executar a operacamadga de produtos perigosos. Veremos no
item a seguir quais sao estes requisitos e quatantentacdo exigida pelas autoridades no

exercicio desta atividade.

2.5.2 Requisitos necessarios para o transporte deddutos Perigosos

De acordo com a Resolucdo ANTT n° 420/04, séo dentos obrigatorios para
efetuar o transporte de PP em territorio nacional:

. Para o condutor — Carteira Nacional de Habilitagdlmla e especifica para a categoria
do veiculo que esteja conduzindo e Carteira dodCdosVIOPP;

. Para o veiculo — Documento de Licenciamento dan&i€IPP e CIV;

. Para o produto transportado — Nota fiscal com reatof da carga (transporte
nacional); Declaracdo de carga (MERCOSUL); Ficha afeergéncia; Envelope de
emergéncia; Licenciamento ambiental;

Este diploma legal (ANTT, 2004) considera como doento fiscal para o transporte
de PP qualquer documento (declaracdo de carga,fisotd, conhecimento de transporte,
manifesto de carga ou outro documento que acompanéepedicdo) que contenham as
seguintes informacdes: O nome apropriado para eubara classe ou a subclasse do
produto; o numero ONU, precedido das letras “UN” “@QNU”; a quantidade total por
produto perigoso abrangido pela descricdo (em weJumassa, ou conteudo liquido de
explosivos, conforme apropriado); Declaracdo doedidgor de que o produto esta
adequadamente acondicionado para suportar 0s mgco®sis das etapas necessarias a uma
operacao de transporte e que atende a regulamemtaigé@igor, dentre outras.

Quando a operacao de transporte de produto perigpstterestadual o transportador
deverd apresentar a licenca ambiental expedida IBAMA; quando esta operacdo se
realizar dentro dos limites do estado, deveré aptas somente a LAO (licenca ambiental de

operacao expedida pela FATMA).
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A fiscalizacdo de produtos controlados de que tradée Regulamento é de
responsabilidade do Exército, que a executararpemiédio de seus 6rgaos subordinados ou
vinculados. (Decreto 3.665/00, art. 6°)

O transporte de PP controlados pelo Exército tambéta sujeito as exigéncias
previstas pelo R-105, com redacao dada pelo Denfe2665/00 [...]. Devera portar
guia de trafego, devidamente preenchida e assipadaoficiais do Exército
Brasileiro, responsaveis pelo controle do trangpoeistes produtos.

Da mesma forma, o transporte for de materiais edidims € controlado pela
Comissdo Nacional de Energia Nuclear (CNEN), queiteena Ficha de
Monitoramento de Materiais Radioativos e a Deckwago Expedidor de Material
Radioativo. (CEPED-UFSC, 2012, p. 8)

Os veiculos utilizados no transporte de PP devaoéar toda a documentacao exigida
pela legislacéo, estar devidamente sinalizado cndtalos de riscos e painéis de seguranca e
conter todos 0s equipamentos obrigatérios exigidoa a classe e produto transportado.

A seguir sera apresentado um resumo das prindipdias com a localizacado das
unidades de policiamento rodoviario na circunsoriigileral, as informacgdes sobre acidentes

com PP e um resumo das ac¢fes iniciais no caso idente e seus riscos para o meio

ambiente.
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3 AS RODOVIAS E OS ACIDENTES COM VEICULOS TRANSPORTADORES
DE PRODUTOS PERIGOSOS

3.1 AS RODOVIAS E AS UNIDADES DE POLICIAMENTO RODQO¥RIO

De acordo com Alvares Junior (19838ud FRAGA, 2006),

[...] é possivel estabelecer que a génese da féorde uma rede de vias de
circulacéo pelo territorio brasileiro, teve inidom as picadas abertas pelos
primeiros colonizadores que adentraram a partir dssta, aqui
desconsiderando todas as trilhas existentes eaatdis pelos indigenas que
ja habitavam essas terras. Dando-se um salto nuotearhistéria do (ou de
um possivel) sistema rodoviario perpassa pelosmntargi carrocaveis que
ligavam (sem gerar interligacéo) cidades, vilasigos recantos brasileiros
desde o século XVI. Apenas com a inauguracao dadestynido Industria,
em 1861, houve mudancas na histéria do rodoviarisaw@mnal.

Durante o Governo de Washington Luis (1926 - 1@8@)reu o grande impulso para
o desenvolvimento do rodoviarismo brasileiro. Coflano Catrambi foram estabelecidas as
bases da Rede Rodoviaria do Brasil, o primeiro &werp. Nele estavam categorizadas duas
classes de rodovias: Estradas Federais ou trodegenetracdo em numero de 17 e Estradas
Estaduais ou de unido dos estados em numero BRASIL-MT, 2013)

Em meados de 1927, foram construidas as antigas $80 Paulo e Rio - Petrdpolis,
inauguradas em agosto de 1928, trechos iniciaiggdedes troncos ligando todo o Oeste -
Sul com todo Norte - Este do Brasil, além da coadd Fundo Especial para a Construcéo e
Conservacao de Estradas de Rodagem, um impostoradicsobre os combustiveis e
veiculos importados. (BRASIL-MT, 2013)

De acordo com Carlos SemApud Marco Antbnio Leite Sandoval (DNIT, 2013), “o
aumento progressivo da frota nacional de automgdesibuida por todo o pais, implicou na
criacao, pelo Governo, de um 6rgdo dentro da est&rudo Ministério de Viacdo e Obras
Publicas para cuidar especificamente das rodovias.”

Assim, em 1937, foi criado o Departamento NaciahalEstradas de Rodagem —
DNER. Nesse mesmo ano o novo 0rgao apresentouamu ge viacdo, acentuando a politica
rodoviaria em detrimento a ferroviaria, sem gramgbercussao. (BRASIL-MT, 2013)

Ainda, de acordo com o Ministério dos Transporagsartir da década de 1940, houve
uma evolu¢do da malha rodoviaria brasileira corraeéa pelo Plano Rodoviario Nacional,
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gue previa 27 diretrizes principais distribuidassis rodovias longitudinais, 15 transversais
e seis ligacdes, totalizando, na época, 35.574kmuais receberam o simbolo BR.

O modal rodoviario € o principal meio de transpatéssa Unidade da Federacéo,
sendo essencial para a movimentacdo de passagerascoamento dos produtos e safras
agricolas para importacéo e exportacdo. (BRASIIL12p 222)

O sistema rodoviario de Santa Catarina totalizadias atuais cerca 62.727 km de
extensdo. Entretanto, apenas 6.777 km corresporaleradovias federais e estaduais
pavimentadas e apresenta um tracado que favorgtegracdo entre as regides (BRASIL,
2011)

O principal eixo rodoviario de Santa Catarina éRaI1. Ela corta o Estado de norte
a sul e possui uma extensao de 465 quilometrogos@augurada na década de 1960/70.
Inicia-se na divisa com o Estado do Parana, emv@aguse estende até a divisa com o Rio
Grande do Sul, em Passo de Torres.

Importante destacar a presenca também marcant®diagas BR 116, BR 282, BR
470, BR 153 e BR 163 como artérias importantes pagacoamento da producao, e locais

identificados como corredores utilizados pelosdpantadores de produtos perigosos.

Figura 09- Mapa rodoviario de Santa Catarina
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Fonte: Adaptado pelo autor a partir do mapa'rod'm/iée SC - I=3EINFRA/80; 2013.
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A seguir sera apresentado um breve historico dduigsio policial responsavel pelo
patrulhamento ostensivo da malha viaria federal& distribuicdo pelo estado de Santa

Catarina.

3.1.1 Policia Rodoviaria Federal

A Policia Rodoviaria Federal foi criada pelo presigt Washington Luiz no dia 24 de
julho de 1928 [...] com a denominacéo inicial dell¢a de Estradas". Em 1935 Anténio
Felix Filho, o "Turquinho”, considerado o 1° Pdteifo Rodoviario Federal, foi chamado
para organizar a vigilancia das rodovias Rio-Pé&tisp Rio-Sdo Paulo e Unido Induastria
(DPRF, 2013).

De acordo com o site oficial da instituicdo, a @isicial da PRF era percorrer e
fiscalizar as trés rodovias existentes e contava aajuda de cerca de 450 vigias da entao
Comisséo de Estradas de Rodagem (CER).

E continua,

Em 23 de julho de 1935 [...] foi criado o primeguadro de policiais da hoje
Policia Rodoviéria Federal, denominados, a épdnapétores de Trafego".
No ano de 1945, ja com a denominacdo de Policiawaih Federal, a

corporacao foi vinculada ao extinto Departamentcidial de Estradas de
Rodagem (DNER).

Finalmente, em 1988, com o advento da Constitumteplicia Rodoviaria

Federal foi integrada ao Sistema Nacional de SegarRublica, recebendo
como missdo exercer o patrulhamento ostensivo ddevias federais.

Desde 1991, a Policia Rodoviaria Federal integeatautura organizacional
do Ministério da Justica, como Departamento decRoRodoviaria Federal.
(DPRF, 2013

Fiscalizar diariamente mais de 61 mil quildmetresrddovias e estradas federais,
zelando pela vida daqueles que utilizam a malhaiavifederal para exercer o direito
constitucional da livre locomocéo, era o foco alicle suas atividades.

As atribuicbes da Policia Rodoviaria Federal ediafinidas, principalmente no

Caodigo de Transito Brasileiro (Lei 9.503/97) deahdo poderes de “Policia de Transito” e
pelo Decreto 1.655/95.

DECRETO N° 1.655, DE 3 DE OUTUBRO DE 1995
Define a competéncia da Policia Rodovi
Federal, e da outras providéncias.

Art. 1° A Policia Rodoviaria Federal, 6rgdo permaege integrante da
estrutura regimental do Ministério da Justica, mobifo das rodovias
federais, compete:
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| - realizar o patrulhamento ostensivo, executaoderagcdes relacionadas
com a seguranca publica, com o objetivo de preseaveordem, a
incolumidade das pessoas, o patrimoénio da Uniddesterceiros;

Il - exercer os poderes de autoridade de policidr@tesito, cumprindo e
fazendo cumprir a legislacdo e demais normas getes, inspecionar e
fiscalizar o transito, assim como efetuar convémiggecificos com outras
organizacoes similares;

lll - aplicar e arrecadar as multas impostas pfnagbes de transito e os
valores decorrentes da prestacdo de servicos deliest remocado de
veiculos, objetos, animais e escolta de veiculazadgas excepcionais;

IV - executar servigos de prevencéo, atendimentacti#entes e salvamento
de vitimas nas rodovias federais;

V - realizar pericias, levantamentos de locais tbidede ocorréncias,
investigacdes, testes de dosagem alcodlica e oupresedimentos
estabelecidos em leis e regulamentos, impresciisdi&eelucidacdo dos
acidentes de transito;

VI - credenciar os servicos de escolta, fiscaliramdotar medidas de
seguranca relativas aos servigos de remocgéo delagiescolta e transporte
de cargas indivisiveis;

VIl - assegurar a livre circulacdo nas rodoviasfad, podendo solicitar ao
orgao rodoviario a adogcdo de medidas emergentiamm, como zelar pelo
cumprimento das normas legais relativas ao dir@to vizinhanca,
promovendo a interdicdo de construcdes, obras ¢alagSes ndao
autorizadas;

VIII - executar medidas de seguranca, planejament@scoltas nos
deslocamentos do Presidente da Republica, MiniskeoEstado, Chefes de
Estados e diplomatas estrangeiros e outras auesdguando necessario, e
sob a coordenacgdo do 6rgdo competente;

IX - efetuar a fiscalizagdo e o controle do trafam menores nas rodovias
federais, adotando as providéncias cabiveis cantidalLei n° 8.069 de 13
junho de 1990 (Estatuto da Crianca e do Adolesente

X - colaborar e atuar na prevencao e repressaoramss contra a vida, os
costumes, o patrimdnio, a ecologia, 0 meio ambjesgdurtos e roubos de
veiculos e bens, o trafico de entorpecentes e drafijas, o contrabando, o
descaminho e os demais crimes previstos em leis.

Art. 2° O documento de identidade funcional dosvideres policiais da
Policia Rodoviaria Federal confere ao seu portdiglce porte de arma e
franco acesso aos locais sob fiscaliza¢do do org#otermos da legislacéo
em vigor, assegurando - lhes, quando em servigorigade em todos os
tipos de transporte e comunicacdo. (BRASIL, 1995)

De acordo com o DPRF (2013) a instituicdo estaeptesem todo o territorio
nacional; sua administracdo central esta localiemd®rasilia (DF) e esta descentralizada em
21 Superintendéncias Regionais e 05 Distritos riddims; possui 150 Delegacias (unidades
administrativas) e pelo menos 400 Postos de Frsedlo (unidades operacionais). Sua misséao

constitucional é prestar seguranca com cidadan® wsuarios das rodovias federais

brasileiras.
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A figura 10 apresenta a capilaridade da PoliciaoRviddia Federal em Santa Catarina,
gue esta estruturada em 8 delegacias regionaigs(satministrativas) e em 26 unidades

operacionais, cuja responsabilidade € patrulhas od&R.300 km de rodovias.

Figura 10- Mapa de distribui¢éo da PRF nas roddeidsrais em Santa Catarina

hen) ] Ministério 75
Tange Fasan -
4 e Terms dos Transportes !lﬁ“ T

Fonte: Desenvolvido pelo autor a partir de DNITQ20

3.2 ACIDENTES COM PRODUTOS PERIGOSOS NAS RODOVIAS FEDERAIS

Podemos conceituar acidente de transito a ocoadauita ou ndo, em decorréncia
do envolvimento em proporc¢des variaveis do homemyeadculo, da via e demais elementos
circunstanciais, da qual tenha resultado ferimedémo, estrago, avaria, ruina etc. (DNIT,
2010).

Ampliando o presente conceito, podemos entdo ceramidque todo evento
envolvendo a movimentacao de produtos perigosasyé&ia fortuita ou ndo, que envolva
as variaveis do homem, veiculo, via e ambienteyudd resulte um dano, uma avaria, ruina,
ferimento, derramamento, ou outra consequénciaraeite, pode ser considerado um

acidente de transito com PP.
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Incidente com produtos perigosos é o evento repergi ndo desejado, que foi
controlado antes de afetar elementos vulneraveisséc dano ou exposicdo as pessoas, aos
bens ou ao meio ambiente). Também denominado @sédqcidente”. (SENASP, 2010, p. 9)

Durante a operacédo de transporte, toda carga &taxpsituacdées em que, em regra,
ndo h& como evitar a exposicdo aos riscos devidtmees adversos, tais como: acidentes com
outros veiculos, condi¢cdes do transito, tracadpidea e de sua manutencdo, habilidade e
condicéo do motorista. (LIEGGIO JUNIOR, 2012)

De acordo com relatérios do Ministério dos Tranggmrem 2008 Santa Catarina
figurava em segundo na lista dos estados que magipm acidentes de transito. O numero
estava em 15.582 acidentes ocorridos, perdendoagpesra Minas Gerais, com 22.697
acidentes. (BRONSTRUP, 2012)

O quadro abaixo apresenta dados estatisticos denées de transito nas rodovias
federais em Santa Catarina no periodo de 2010 gondar2013. Atualmente o Estado ocupa
a quarta colocagdo no pais em numeros absolutacidentes em rodovias federais.

Quadro 5informac®es de acidentes nas rodovias federais

Ano do Acidente Qtd Acidentes
2010 19.417
2011 19.234
2012 18.215

2013 (até 31/03) 4173

Fonte: DPRF (2013)

Ressalta Junior (2012) que no ambiente em que eoamriransporte de produtos
perigosos, evidenciam-se 0s riscos a que ficam stibos o homem (ator diretamente
envolvido na atividade de transporte), a populagmsta (principalmente a lindeira as vias
publicas) e o meio ambiente, em razdo das carsiites fisico-quimicas dos produtos
transportados, como toxicidade, inflamabilidadeplesividade e radioatividade. N&o se
olvidando, no caso de ocorréncia de acidentespiajgizos decorrentes de perda de carga, de
patrimoénio privado (entre eles, veiculos), de daaosfraestrutura viaria publica e de
dificuldades na gestéo da operacao do trafegoiaas v

Destaca-se que o indice de acidentes no transpaidgiario de produtos perigosos é
expressivo, tendo alcancado 52,50% do numero sl atendimentos emergenciais
ocorridos no primeiro semestre de 2012, no Estad®dd Paulo. (CETESB, 2012)
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Em Santa Catarina a média de acidentes anuaistragigis € de 19.000
ocorréncias/ano. De acordo com os dados repasgalasPRF, nas rodovias federais
ocorreram no periodo de 2006 a 2012 apenas 13@n&egl envolvendo o transporte de
produtos perigosos, numa média de 15 ocorrénc@aséanrespondendo a menos de 0,1% do

total de acidentes registrados no periodo.

Quadro 06- Acidentes envolvendo produtos perigoassodovias federais de Santa Catarina

Acidentes envolvendo produtos perigosos nas rodogidederais de Santa Catarina

Acidentes 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 TOTAL%
sem vitimas 22 17 24 12 5 3 2 85 62,50%
com feridos 6 14 10 5 4 1 1 41 30,15%
com mortos 1 2 2 0 2 0 3 10 7,35%
Total 29 33 36 17 11 4 6 136
% ANO 21,32%| 24,26% 26,47% 12,50% 8,09%)2,94%| 4,41% 100%

Fonte: DPRF, 2013

O grafico 01 apresenta visualmente esta variacddoago do periodo e seu
comportamento em relacdo a essas ocorréncias. v@bseruma reducgdo significativa no
namero de ocorréncias de acidentes de transitoveanan o transporte de produto perigoso

no periodo.

Grafico 01- Acidentes envolvendo produtos perigosssrodovias federais — periodo 2006 a 2012.

ACIDENTES DE TRANSITO COM PP
- Periodo 2006 - 2012

= 2006
H 2007
= 2008
= 2009
W 2010
2011

2012

Fonte- Elaborado pelo autor, a partir dos daddsrRF, 2013.
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Um dado interessante é representado no quadrou@7agyesenta a variacdo destas
ocorréncias de acidentes de transito em relac@olaeero de notificacbes expedidas pelo

cometimento de infracdes flagradas durante adiiacées.

Quadro 07- Acidentes envolvendo produtos perigoassodovias federais de Santa Catarina

ANO 2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | TOTAL

Acidentes 29 33 36 17 11 10 9 4 149

Autuacdes| 775 831 950 692 604 359 541 1180 5932
Fonte: DPRF, 2013.

Coincidentemente, os numeros de acidentes diminaenpasso que aumenta a
fiscalizacdo. Esta rotina pode ser observada conornfacilidade no gréfico abaixo,

apresentando a relagdo entre o numero de aciderdeguantidade de multas extraidas no

periodo analisado.

Gréfico 02 - Acidentes de transito e multas noqairide 2006-2013

Titulo do Grafico

/

=]

(NN ]

Q -

E - \ \ / ——ACIDENTES

=

- \ A ——MULTAS
—

2004 2006 2008 2010 2012 2014

Titulo do Eixo

Fonte- Elaborado pelo autor, a partir dos dadd3rRF, 2013.
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Devido ao trabalho eficaz de fiscalizagdo realizasauitas empresas estéao
regularizando seus caminhdes e suas documentdkdissacoes acabam refletindo em um
trabalho importante para a prevencao de acidgi@&fRED-UFSC, 2010)

Outra faceta dessa informacéo € a representac@adio em relacdo a tipologia da
ocorréncia envolvendo vitimas nos eventos. Obssgvaos graficos 03 e 04, um maior

namero de acidentes sem vitimas em relacdo aossiewentos.

Gréfico 03 - Acidentes de transito com PP — 20061P.

Acidentes de 2006 a 2012

30,15%

O semvitimes

7 255 B comferidos
e O commortos

62, 50%

Fonte- Elaborado pelo autor, a partir dos daddsfRF, 2013.

O grafico 04 apresenta as mesmas informacdes @relev do envolvimento de

vitimas nessas ocorréncias) de forma diferenciada,bastante elucidativa.

Gréfico 04 - Acidentes de transito com PP — 20061P.

Acidentes com TRPP

40
35
30 A —— zem vitimas
25 —&— com feridos
20 4 com mortos
15 - Total

10 4

acidentes

04— —a

2006 2007 2008 2003 2010 2011 2012*

ano

Fonte- Elaborado pelo autor, a partir dos dadd3fRF, 2013.
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Nas situagcbes de colisbes por diversos motivos aaindio pesquisados
convenientemente, a falha humana decorrente da&cabr perigosa” que é comum em
rodovias rurais, fora do perimetro urbano, podpaeder por grande parte dessa situacao nas
estatisticas, traduzida pelo excesso de velocidatieapassagens inadequadas e nao
permitidas, cruzamentos proibidos, etc., mostragqde o descumprimento das normas de
transito ainda é o principal motivo de acidentesgiedo uma fiscalizagdo mais rigorosa
acrescida da melhoria operacional da via, de gamgdo, etc. (DNIT, 2005)

A Defesa Civil catarinense ratifica essas infornesggom base nos estudos realizados
no PRAE em 2010

[...] as Operacdes de Controle do Transporte Radovde Produtos
Perigosos, que inicialmente tinham aspecto maiscatiho, com

orientacbes aos motoristas, passaram nos Ultim@s an uma

fiscalizagdo mais efetiva, através da ampliacdoaghcacdo de

notificacdes [...]. Entre as infracdes mais conastigstdo: auséncia
parcial dos EPIs1l e Equipamentos para SituacoeSnuergénciaz;

Sinalizacdo do caminhdo, através de Roétulos deoRasPainéis de
Seguranga, irregulares; e Envelopes de Segurangactes de

Emergéncia ultrapassados, fora do padréo estatbelgmla NBR

7503/08. (SDC- PRAE, 2010, p.15)

Segundo a Secretaria Estadual de Defesa Civilpfodutos mais transportados nos
cinco anos compreendidos entre 2002 e 2006 forawladae 3, liquidos inflamaveis, com
47,59%, seguidos pela classe 2, gases, com 19¢1@& terceiro, a classe 8, corrosivos, com
13,80%.” (SDC- PRAE, 2010, p.13)

Quadro 08 — Classes de Risco por Municipio

1 Z 3 4 3 6 7 L 1
Cidade W Euplasivos  Gases  Liquidos  5élides Acidos ¢ Towicos  Radioativos  Corrosives  Outras
Perduidos Org,

Brarangua 0 0 b3 2 B b 0 7 11
Barra Valha b 22 40 1 0 3 0 9 g
Blumanau 7 3z a4 a k 2 0 10 b
Brusqus ] 10 3l ] 1] 1] ] : i}
Calman 0 0 2 ad L 0 0 0 1
Campo Alegre ] 1 11 0 f 2 I 1 ]
Carnpas Nowvos 1 | 3 i 0 0 0 2 0

Canoinhas ] & L7 a b 10 1] b i1
Capio Al 0 2 0 a L 2 0 i 0
Conodrdia 1 13 3z 1 1 1 0 8 3
Cordilheira Alta 0 2 4 ad 0 0 0 3 2
Dionisio Carquelra 0 1& 7 4 17 13 0 ] 7
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Quadro 08 — Classes de Risco por Municipio @oatao...
Dionisio Carqueira 1 16 27 4 17 13 ] 7 7
Garuva 3 28 114 ) 7 17 ] 26 in
Gaspar 1] 41 il 1 a 3 0 [ 3
Guaraminm 1 43 &9 2 2 ] ] 26 G|
LR 1] 6 14 ] 1] 1 ] 4q ]
[kaperma 0 an B7 2 a 2 0 5 ia
Jaragud do Sul ] b 14 1 £ 2 ] i1 ]
Lebon Régis ] 14 22 q ] i 1] 13 q
Mafra i 12 it ] L ] 1] 15 17
Maravilha 1] 10 36 1 20 20 1] il 13
Palhogz z 63 205 k| Z g ] &7 14
Ponte Alta ] 4 24 1 1 ] ] 12 é
Ranchp Queimado ] 4 13 i 0 i M 4 1
Tubaria 1] 33 154 14 ] 8 1] 40 i1
Total 25 444 1086 43 82 128 0 315 150
Percentual 1,18% 10,465 47,5090 18600 1,500 561% 0000  13.80% 6,07%

3.3

Fonte: DEDC, 2007.

PRIMEIRAS PROVIDENCIAS EM UMA SITUACAO DE EMERENCIA COM

VEICULO TRANSPORTADOR DE PRODUTOS PERIGOSOS

De acordo com as orienta¢des descritas no siteetes® Civil de Santa Catarina e nos

principais manuais de atendimento para situacdesermergéncia envolvendo PP, o

profissional de primeira resposta devera adotaegsintes procedimentos basicos:

Aproximar-se da cena de emergéncia com cuidaddptervento pelas costas. Caso
nao tenha qualquer tipo de equipamento de proteciddual adequado para o tipo
de produto, mantenha-se afastado de derramameafmses, gases e fumaca em uma
distancia minima de 100 m;

Evitar o contato com o produto;

Identificar o PP, através do rotulo de risco e @laile seguranca;

Isolar o local do acidente impedindo a entradawdqyier pessoa;

Solicitar a presenca do socorro especializado (&giw de Meio Ambiente, o Corpo
de Bombeiros, a Defesa Civil Municipal, a PolicedBviaria);

Determinar as agdes iniciais de isolamento daesiaalizacao.

O manual da ABIQUIM ou “Manual para AtendimentoElaergéncias com Produtos

7

Perigosos” € um dos principais instrumentos utillasa pelas equipes de atendimento de
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emergéncia e fundamental na correta identificagdopibduto perigoso, bem como na

orientagdo das primeiras providéncias a serem tasn@ih casos de acidentes.

Este Manual foi desenvolvido para ser utilizadoopé€lorpo de
Bombeiros, Policia Rodoviaria e Equipes de Segarangtendimento
Emergencial. Fornece uma orientagdo inicial tenafo vesta a sua
prépria protecdo bem como a do publico em gerahpse que vocé
for chamado a intervir em incidentes que envolvanodgos
perigosos.

A informacéo contida neste Manual destina-se aadiodh enfrentar
as fases iniciais de um incidente. (ABIQUIM, 2006)

Figura 11 — Manual para atendimento de emergénoiasprodutos perigosos.

TR SR e
ERES 0F EETE |
| — memem

Fonte: ABIQUIM, 2006.

A parte inicial deste Manual trds algumas oriergdacé alertas, indicando-o como
fonte de informagéo inicial para os primeiros 30wmos do acidente. Suas recomendagdes
servem para orientar as primeiras medidas na cemenérgéncia, até a chegada de técnicos
especializados, evitando riscos e a tomada de@dsciscorretas.

Apresenta, inclusive, um algoritmo (receita que tn@opasso a passo) ou a sequéncia
de atendimento para uma emergéncia com produtégopes levando em consideracéo a
integridade fisica do agente e da populacéo enh, geracordo com a figura 12.
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Figura 12 — Sequéncia de atendimento para emeggéori produtos perigosos

CHEGANDO NO LOCAL

IDENTIFIQUE PRODUTO

ISOLE A AREA

CHAME O PRO-QUIMICA

CONTATAR ORGAOS LOCAIS PARA AUXILIO

DECIDA SOBRE ENTRADA NO LOCAL

Fonte: Adaptado pelo autor. ABIQUIM, 2006.

De acordo com o site da Defesa Civil do estado a=iitins (2011), o Manual para
atendimento a emergéncia com produtos perigos pagsto sec¢des: uma branca, uma

amarela, uma azul, uma laranja e uma verde.

Secao branca A secdo branca aborda informacdes gerais acerca d
Manual, bem como dados referentes aos nudmeros de rise@® s
caracteristicas, além da tabela de cédigos desrisco

Secao amarelaA secédo amarela classifica os produtos perigpstus
numero da ONU(Organizacdo das Nacbes Unidas), relacionando o
ndamero ao nome do mesmo, atribuindo com isso @lasae de risco

e a respectiva guia de emergéncia. Nesta secam @sgfdnizados 0s
produtos perigosos em ordem numérica crescentecolelo com a
designacéo da ONU.

Secao azul A sec¢do azul_identifica o0 produto pelo seu nome
comercia) servindo para associar o produto a sua respegtizade
emergéncia e ao numero da ONU.

Secédo laranja A secédo laranja é composta basicamente de guias,
sendo estas denominadas de guias de emergémuigm compdem
todos os procedimentos que devem ser adotados eatidente com
produtos perigosos.

Secdao verdeA secao verde relaciona:

. Tabelas de distancia para isolamento e protecéialini

. Produtos perigosos que reagem com agua;

. Fatores que podem alterar as distancias de protecéo

. Prescricbes relativas a tomada de decisdo paras agée
protecao;

. Fundamentos para isolamento e evacuacao; e

. Classificacao do tamanho de vazament=DEC/TO, 2011)
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De acordo com a apostila do curso de intervencacem@rgéncias com produtos
perigosos da SENASP (2010), uma das se¢des maistanfes do manual da Abiquim é a
guia laranja, que apés a etapa inicial de ideafiio do produto reporta o agente de
seguranga para este resumo:

A secdo laranja possui 62 guias, divididas em fondas riscos potenciais,

atribuicbes da seguranga publica e agfes de enoimgé&uando ndo se conhece 0
contetdo da carga ou existe transporte de varodufws perigosos junto — carga
mista (desde que sejam compativeis e dentro daidade exigida pela legislagao)

— usa-se a guia 111. Sempre que for possivelartidiatros métodos (nimero ONU,
nome do produto ou rétulos de risco), deve-se prafear as guias amarela e azul,
respectivamenteSENASP (2010, p. 6)

Figura 13- Resumo da guia laranja do manual dauhiig

RISCOS POTENCIAIS ACAO DE EMERGENCIA

SEGURANGA PUBLICA

Fonte: SENASP, 2010.

3.4 RISCOS AMBIENTAIS

Segundo dados da CETESB (2009), os produtos pesgs&o transportados em
todos os modos disponiveis, (ferroviario, rodogiaaquaviario, dutoviario e aéreo)
e 0 mais adequado varia com as atividades da registita, devendo ser
determinado por atributos especificos para a a&@iae desempenho do transporte
e pela disponibilidade de cada modo e da infrafestr necessaria. (LEAL
JUNIOR, 2010)
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Fonte: Goog'le‘, 5015.

Os acidentes envolvendo produtos perigosos ococada vez mais em nossas
rodovias e afetam, ndo s6 0s seus usuarios, maenaratingem as populacdes lindeiras, o
comércio, a industria 0 meio ambiente e, muitaeyeacancam outras regides levando a
contaminacao e a poluicao, liberadas através domye dos rios, a regides mais distantes
com consequéncias catastroficas, requerendo, portaredidas de alcance imediato ndo s6
corretivas por ocasiao dos sinistros, mas tambéweptivas, visando toda a reducgéo possivel
de riscos e das consequéncias impactantes. (DNOB)?2

Além dos riscos a saude humana, a gestao do trédegudra-estrutura vidria e a
seguranca publica, os acidentes envolvendo o waespodoviario de produtos
perigosos podem causar efeitos danosos sobre anitade e a biota local, o que
faz com que se acentue a necessidade de contraiscde durante o transporte
desse tipo de produto. (LIEGGIO JUNIOR, 2012)

Nessa caracterizacdo ambiental que ¢é recomendada $er desenvolvida
detalhadamente na area de influéncia da via, ineke as unidades de conservacao (UC), as
bacias de drenagem, mananciais de rios, as lagass urbanas de ocupacéo rarefeita ou de
interfaces urbanas, as areas urbanas de ocupagé6neca, areas de uso agricola, areas

indigenas, bem como todas as comunidades poputésidmdeiras. (DNIT, 2005)
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Fotografia 02- Acidente (tombamento de veiculo)odrendo o transporte de produto perigoso.

Fonte: Facebook PRF-191-SC, 2013.

De acordo com o manual para implementacao de pk@ma@sgédo de emergéncia para
atendimento a sinistros envolvendo o transport®viadio de produtos perigosos (DNIT
2005) a proporcéao dos danos advindos de um acidemtecarga perigosa €, via de regra,
muito superior ao acidente envolvendo o veiculospartador de carga comum. Varios
produtos, como gas de cozinha, gasolina, alcodbre,centre outros, sdo transportados em
grande quantidade por via rodoviaria e em casolgleravazamento podem causar danos
incalculaveis ao maio ambiente, a saude publicageasoas que forem diretamente atingidas.
Em caso de acidente o motorista € orientado ariachaea, para evitar que curiosos cheguem
perto do local, e a se comunicar com a transpadadpie possui contato com empresas
especializadas em atendimento de acidentes conutprgdiimico. E obrigatorio manter no
caminhdo “kits” de emergéncia apropriados ao isef#m da area afetada em razdo do
acidente.

Ou seja, 0 proprio mercado de transporte exigeagUeTRPPs, além do cumprimento
dos requisitos legais, também atendam a deternmsneatpuisitos desejaveis (por exemplo,
programas certificados de Gestdo de Riscos; de Meibiente; e de Seguranca e Saude
Ocupacional). (LIEGGIO JUNIOR, 2008) Além dissogsedo o autor, € importante frisar
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que a legislacdo do TRPP se interconecta com aeatabipositivando as responsabilidades
do embarcador e do transportador e destacandexparplo, o principio do pagador-poluidor
e 0 principio da co-responsabilidade, ambos asdentsa Lei no 6.938/81, que dispde sobre
a Politica Nacional do Meio Ambiente.

Enfim, é sabido que uma ocorréncia envolvendo ufoule transportando produtos
perigosos possui um enorme potencial de dano, pareoos autores envolvidos na operacéo,
quanto para as comunidades lindeiras e ao meiceaiebi

E dever do Estado e de todos os envolvidos nesteegso (transportadores,
embarcadores e expedidores) evitar situacdes c® assim devem cooperar mutuamente e
desenvolver a¢des para mitigar essas causas dérmuar

No capitulo a seguir, serdo abordadas as estratagibzadas para reduzir a
ocorréncia de acidentes de transito nas rodovieydes, além de informar outras estratégias
utilizadas para mitigar os riscos aos quais ess&silos transportadores de PP estdo afetos
nas operacgoes de transportes.
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4 FISCALIZAGCAO DOS PRODUTOS PERIGOSOS

4.1  AS FISCALIZACOES NAS RODOVIAS FEDERAIS DE SANTA CATARINA

Segundo ANTT, todo transportador de carga no Bregjih ele autbnomo, empresa ou
cooperativa, deve possuir registro no cadastranatiregulado pela ANTT:

A atividade econdmica do Transporte Rodoviario dgg@s realizado em vias
publicas, no territério nacional, por conta de ¢@as e mediante remuneracao,
exercido por pessoa fisica ou juridica em regimdivde concorréncia, conforme

estabelecido na Lei n® 11.442/2007, depende deiapriégcricdo no Registro

Nacional de Transportadores Rodoviarios de Cardg@dFRC. (ANTT, 2011)

Segundo dados da ANTT (2011) essa atividade failaegentada pela Resolucdo
ANTT n° 3056/2009, e o RNTRC contempla transpomesi@adastrados em trés categorias,
as Empresas de Transporte Rodoviario de CargasG; B3 Cooperativas de Transporte
Rodoviéario de Cargas — CTC, e os Transportadorédndmos de Cargas — TAC.

Até 31 de Dezembro de 2011, o cadastro de regigtrvansportadores de cargas ja
havia registrado mais de 641 mil empresas (pes$sieas ou juridicas) e mais de 1,6 milhdes
de veiculos no RNTRC. Estima-se que desse total,npenos um ter¢o realizam o transporte
de produtos perigosos no pais e deste percenpeiaa 43% delas atuam no sul do pais.
(ANTT, 2013)

A frota nacional de caminhdes tratores e caminhd&dios € praticamente nova com
cerca de 8 a 13 anos em meédia, configurando-se indivativo positivo para o setor.
(DENATRAN, 2013)

A Lei 10.233/01, em ser artigo 22, inciso VII, cerd a Agéncia Nacional de
Transportes Terrestres a competéncia para fiscatieatre outras atribuicdes, o transporte
rodoviario de produtos perigosos no territério naai. (BRASIL, 2001)

Através de convénios ou outro instrumento legaANA T delega(grifo do autor) a
Policia Rodoviaria Federal (e a outros 6rgdos comigs) a competéncia para fiscalizar o
transporte de produtos. Por meio de acfes prewantive fiscalizacbes diarias, integradas ou
nao a outras instituicdes, aumenta a sensacacgdeasea nas estradas, fiscaliza este modal
de transporte, preserva a populagdo que residergw ldas rodovias e protege 0 meio
ambiente.

Segundo dados da PRF, em Santa Catarina sdo dealipalo menos vinte a trinta

operacdes mensais de fiscalizacbes dos transpretade produtos perigosos nas rodovias
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federais, muitas delas em operac¢des conjuntas Omrgaos integrantes da Comissao
Especial de Preparacéo e Resposta da Secretdefelza Civil- CE-P2R2.
O quadro a seguir apresenta a quantidade totalffidgdes de transito relacionadas ao

transporte de produtos perigosos apuradas no ped@®006 a junho de 2013 somente nas
rodovias federais.

Quadro 09 — Total infracdes de Produtos Perigasus/

Autuacdes de Produtos Perigosos nas rodovias federde Santa Catarina - Periodo
de 2006 - jun/2013
2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 TOTA
775 831 950 692 604 359 541 1180 5932
13,1% | 14,0% 16,0% 11,7% 10,2% 6,1% 9,1 19,9% 00,0

Fonte: DPRF, 2013

Ha um aumento progressivo até meados de 2008 elaveaeducdo até o ano de

2011, voltando a elevar-se novamente em 2012. &ssento tem origem na mudanca de

estratégia adotada pelos 6rgaos responsaveisfpelaizacbes que ampliaram as operacoes
de transito no periodo.

Gréfico 05- Quantidade de infracGes de PP em S€aalals pela PRF — 2006 a 2013
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Fonte: DPRF (2013).
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Somente em 2013, houve no primeiro semestre maisirde e cinco dias de
operacdes de fiscalizacdo ao transporte de PPvametd os 6rgaos integrantes do CE-P2R2.

Observa-se ainda em 2013 um aumento de mais daetitagpor cento em relagdo ao
ano anterior do nimero de autuac¢des emitidas.

Os valores das multas variam de acordo com o arfead grupo da infracdo cometida.
As infracfes as exigéncias dispostas nos diploreggid resultam em aplicacdo de
penalidades ao embarcador, ao transportador, dmatéso da carga e, em alguns casos,
pode alcancar inclusive o condutor do veiculo,asoale estar trajando roupas em desacordo.

De acordo com o RTRPP em seu artigo 40, aprovaldoOexreto Federal 96.044, o
qual imprime parcela de responsabilidade ao tratemhar que aceita realizar a operacéo de

transportada de maneira inadequada:

Artigo 40 - O transportador é solidariamente respoel com o
expedidor na hipdtese de receber, para transpprteglutos cuja
embalagem apresente sinais de violagéo, determragau estado de
conservacgao, ou que, de qualquer forma, infrinfrexeituado neste
Regulamento e demais normas ou instru¢des aplgavei

Assim, para as empresas embarcadoras/expedidorpsodigtos perigosos, ha uma
necessidade de verificagdo prévia das condicbesaloslos antes do embarque, de forma a
evitar a imputacao de responsabilidades no caserifecacéo de infracao.

De acordo Liegio Junior (2012) as empresas embaraadespondem solidariamente

com o transportador por falta de diligéncia na kscdo prestador do servigo de transporte.

Diante do arcabouco legal e dos riscos inerentaivelade de transporte
desse tipo de carga, torna-se patente a respadadbildo embarcador e do
transportador, que podem sofrer san¢des desdeifigasraté a restricdo de
liberdade. Por isso, houve iniciativas tanto dersembarcador quanto do
transportador no estabelecimento de programasgvat&cao dos servigcos
prestados pelas empresas de transporte rodoviérpratiutos perigosos —
ETRPPs, a fim de se certificarem do cumprimenteedeisitos mandatérios
ou ndo. (LIEGIO JUNIOR, 2012)

Nas operacdes de transporte de produtos perigésoissalizados tanto o veiculo, o
condutor e a documentacéo legal exigida para epmate da carga. Sao exigidos a Carteira
Nacional de Habilitacdo valida e o Certificado deebciamento Anual do veiculo; o
Documento fiscal da carga e a declaragédo de cMBRCOSUL); a Ficha e o envelope de
emergéncia; o Certificado de Inspecdo de Produergyddos — CIPP e o Certificado de
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Inspecéo Veicular — CIV; o Curso de MovimentacdOperacdo de Produtos Perigosos do
condutor - MOPP; as licencas ambientais; a Singizaadequada do veiculo com 0s painéis
de seguranca e os roétulos de risco e os Equipamatgoprotecdo individual (EPI) e
equipamento de emergéncia exigido para cada produto

Dado o ordenamento juridico nacional, outros Orgitslades envolvem-se na
questdo de regulamentacdo especifica sobre os@spelacionados aos produtos perigosos,
conforme a atribuicdo de cada um, que se somagisdagao de transporte.

Neste norte ha para o transporte de substanciasisas a exigéncia de autorizacbes
do Ministério da Defesa / Comando do Exército gatastancias controladas e reguladas pela
R-105, da Policia Federal e até do CNEM para snbisté radioativas.

Enfim, a matéria € bastante farta e complexa esedd autoridades uma atualizacéo
continuada de seus efetivos de forma a operar tteonferma possivel as fiscalizacfes dessa

atividade em territério nacional.
Neste sentido, a Secretaria Estadual da Defesht@iviatuado de forma veemente na

fase de prevencao e incentivado as acfes de nditighas ocorréncias no estado.

No Estado de Santa Catarina, diversas instituie&s® apresentando a¢des voltadas
para a prevencao. Dentre elas, destaca-se a O&ifgkdo Estado de Santa Catarina
gue vem atuando, incessantemente, desde o ano08e r# busca de alternativas
para minimizar os riscos de acidentes com prodggsgosos e também no
desenvolvimento de inteligéncia capaz de orienthan suas acfes relacionadas a
prevencdo para todo e qualquer risco que posstripomente, causar desastres de
qualquer natureza. O Departamento Estadual de ®e€isil — DEDC ja
desenvolveu, em parceria com o CEPED/UFSC, um Baledados sobre o
Transporte Rodoviario de Produtos Perigosos, bemnocorem realizando,
juntamente com outros 6rgdos do Estado, Operag@eSodtrole do Transporte
Rodoviario de Produtos Perigosos. Estas agfes wisanitorar o transporte dos
produtos considerados perigosos nas principaisviasls e estdo gerando dados que
norteiam outras iniciativas voltadas para as tomati decisbes das autoridades
competentes, assim como para o investimento emsrmpaacitacdes e projetos de
pesquisa. (DIDEC, 2010)

A mudanca de foco nas acdes de fiscalizacdo aspivaie de produtos perigosos,
partindo de um procedimento mais preventivo para wtuacdo mais repressiva, tem

delineado um novo perfil da forca tarefa que a&stado.

Por outro lado, salienta-se que as Operacfes dealodo Transporte Rodoviario
de Produtos Perigosos, que inicialmente tinham caspeais educativo, com
orientacdes aos motoristas, passaram nos Ultimos anuma fiscalizacdo mais
efetiva, através da ampliacdo da aplicacdo de icagdes, como pode ser
visualizado no grafico abaixo. Entre as infracGessntometidas estdo: auséncia
parcial dos EPIs e Equipamentos para Situacdesntergéncia; Sinalizacdo do
caminhdo, através de Rotulos de Risco e PainéiSeatpiranca, irregulares; e



58

Envelopes de Seguranga e Fichas de Emergéncigadsados, fora do padrédo
estabelecido pela NBR 7503/08. (SDC- PRAE, 2011h)p.

De acordo com as informagbes da PRF, as infrag@@s comuns verificadas nos
altimos tempos (ver quadro 10), diz respeito asdutas relacionadas a sinalizagdo do
veiculo, auséncia de equipamentos para situacoesndegéncia, falta de documentacdo e
ultimamente apresentacdo de documentos falsificagk®ecialmente os comprovantes de

curso do MOPP para os motoristas desses veiculos.

Quadro 10 — Demonstrativo das infracdes mais comeriicadas no ano de 2009.

UF Quantidade Descri¢ao Amparo Cadigo
Infracéo de Abreviada Infracao Legal Infracéo
Infracbes
107 Transportar produto perigosoem 451l b 91211
veiculo desprovido de
equipamento p/ emergéncia
82 Embarcar produto perigoso em 46 1l a 92451
veiculo que nao disponha de
equipamento de emergéncia
59 Embarcar produto perigoso em 46 1l c 92610
veiculo que nao esteja utilizando
rétulos e painéis
54 Transportar produto perigoso 45 1lI 91561
sc desacqmp_anhado de ficha de
emergéncia
49 N&o lancar no documento fiscal, 461c 92100
as informacdes de que trata o item
Il do art.22
39 Transportar produto perigoso 4511l e 91562
desacompanhado de envelope
para o transporte
38 N&o fornecer ao Transport a ficha 46 11b 92531
de emergéncia
33 Transportar prod. perig. 45111 d 91480
desacomp. de declaracao de
responsabilidade do expedid.

Fonte: SIGER-DPRF, 2013.

4.2 ESTRATEGIAS PARA MITIGACAO DAS OCORRENCIAS DEQIDENTES DE
TRANSITO COM PRODUTOS PERIGOSOS

As estratégias para a mitigacdo de ocorrénciascidierdes de transito envolvendo

produtos perigosos podem estar focadas em vaeiaef de trabalho.
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A primeira acdo deve estar voltada para as opesagéepoliciamento de transito,
envolvendo as inUmeras agéncias cooperadas entizégdes de forca-tarefa atuando de
forma repressiva em relacdo as condutas de degceagenormas previstas nas legislacdes
vigentes.

De acordo com Liegio Junior (2012) “As infracbes édgéncias dispostas nos
diplomas legais resultam na aplicacdo de penalgdad® somente ao embarcador, mas

também ao transportador, e, em alguns casos, jaiear inclusive o destinatario da carga.”

Fotografia 03- Operacdo conjunta realizada em 28m2Agua Doce/SC envolvendo os principais

orgdos que integram o CE-P2R2 (PRF, SDC, IBAMA, i CBBMSC, CRQ e outros.
] . T A

=

Fonte: SDC, 2012.

O segundo foco estratégico deve envolver as engpersdarcadoras, expedidoras e
transportadoras, na realizacado de programas déicagio, prevencéo e capacitacdo interna
dos seus colaboradores, de forma a orienta-lostquaas riscos e o0s cuidados na

manipulacdo desses produtos.

Mesmo em paises desenvolvidos da América do Nodte Europa, assim como no
Brasil, ndo ha um programa compulsério estabelepilo poder publico para a
avaliacao e classificacéo dos servicos prestadas g RPPs. Contudo, citam-se 0s
exemplos de programas de avaliacdo da conformidgddo setor embarcador, o
Sistema de Avaliacdo de Seguranca, Salde, Meioexie Qualidade — Sassmagq,
de iniciativa da Associacdo Brasileira da Indus@iaimica — Abiquim; €ii) do
setor transportador, dransqualit Green, de iniciativa da Associacdo Nacional de
Transporte de Cargas e Logistica — NTCL. (LIEGIONIOR, 2012, p.4)
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Uma terceira estratégia pode dar énfase as acOesticas, onde o0s Orgdos
responsaveis pelo atendimento das emergéncias uemlocem pratica seus planos de
atendimentos emergenciais pré-formatados em respesicorréncias.

Fotografia 04 - Imagem de simulado de acidente pomduto perigoso e uso de roupas de protecao
especial.

Fonte: Google, 2013.

Neste norte, a Secretaria Estadual da Defesa @dvBanta Catarina (SDC) elaborou
em 2010 os Planos Regionais de Atendimento Emeaje(RRAE) para situacbes de
acidentes com produtos perigosos em cinco roddetesais.

Figura 14- Plano Regional de Atendimento Emergéneis5DC.

Fonte: SDC, (2010).
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Outra estratégia a ser desenvolvida deve analisanvolvimento das empresas
transportadoras em ocorréncias e seu envolvimegiterado nas acdes de fiscalizacbes
realizadas, através do qual se possa avaliar dapées de seus servicos e imputar
recomendacgdes e outras penalidades pela suadaimyaduta.

Argumenta Junior (2012) que os diferentes progragdesavaliacdo existentes no
mercado de transporte, cada qual com a visdo quetcoa determinado setor, as ETRPP vé-
se em uma situacdo de conflito, e, ndo raras vdesspnhece a qual programa deve atender
ou arca com custos administrativos para atendetb®s 0s programas de avaliagéo.

Frisa ainda que tais programas de avaliacdo e ifdtagfo dos servicos sao
estabelecidos na otica de apenas alguns atorel, @mbarcadores ou de transportadores, nao
abrangendo a visdo de outros agentes principaigo coeguladores, fiscalizadores,
normatizadores, de meio ambiente, de apoio e dassiat emergencial, gestdo de
infraestrutura rodoviéria, entre outros.

Desta forma, os principais envolvidos no sistem#ralesporte de produtos perigosos
devem contribuir com a seguranca do modal dentso si&s respectivas areas e incluir

procedimentos para reduzir a ocorréncia de acidehtmante as operacdes de transporte.

43  SUGESTOES E ENCAMINHAMENTOS

Por tudo isso, algumas boas praticas foram ideatlis e sugere-se que sejam
implementadas, sendo algumas delas de maneira ageessiva com o fim de se obter
resultados positivos na mitigacdo de acidentes.trBems boas praticas observadas séo
sugeridos os seguintes encaminhamentos:

> Melhorar a estrutura das rodovias utilizadas coota de transporte de PP, no

que diz respeito a sua seguranca e trafegabilidedplementando projetos de

conservacdo do pavimento, da sinalizagdo e immlaotale locais préprios para
estacionamento e apoio;

> Limitar o tempo de uso dos veiculos utilizados operacdes de transporte de

produtos perigosos a fim de reduzir os riscos dentegs pelas falhas mecanicas

oriundas dos desgastes causados pelo tempo eafialdé manutencdo. Sabidamente

0s veiculos mais novos sédo mais confiaveis e mgrpensos a quebrarem.
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> Manutencéo das operacgdes de fiscalizacOes repaessag rodovias e estradas
federais e acompanhamento das estatisticas dédréglacionadas as operagfes de
transporte de PP;

> Implementar acdes de controle de qualidade nas esapr
embarcadoras/expedidoras e transportadoras de tpsogerigosos, na selecdo das
empresas mais confiaveis para realizar as operaedeansporte de PP.

> Implantacdo de procedimentos circunstanciados dates das infracdes de
transito recorrentes envolvendo o Judiciario pacamtriouir na mitigacdo das
ocorréncias de transito nas estradas e rodoviasdisg

> Estimular os programas de prevencdo e desenvoltamenciado pela
Secretaria da Defesa Civil, na preparacdo de esjugspecializadas para o
atendimento das ocorréncias, realizando operagdesaslas de acidentes, instrucao
do sistema de comando em operagdes que envolvetiplagiagéncias, dentre outras

boas praticas reconhecidamente observaveis.
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5 CONSIDERACOES FINAIS

Ao encerrar o presente trabalho monografico, faspeel verificar inicialmente as
principais definicbes sobre o tema, os meios datiiitacdo e a correta sinalizacdo dos
veiculos transportadores de produtos perigosodjecen 0s requisitos necessarios para as
operacdes de transporte e a legislagao vigente.

Junto a Policia Rodoviaria Federal foram obtidasirdgrmacdes referentes aos
acidentes envolvendo produtos perigosos, os dagl@itliacdes e numero de fiscalizacbes
nas rodovias federais de Santa Catarina, no ped@@906 a junho de 2013.

A partir de informacgdes pesquisadas nas bases dies dla Defesa Civil, obteve-se
uma lista com os principais produtos perigosossprariados em Santa Catarina, de forma a
se estabelecer um padrao de transito referentasses de risco.

A seguir, com base nas informacdes de acidentessaalifacdes realizadas
demonstrou-se uma queda no numero de ocorrénciaacidentes envolvendo produtos
perigosos nas rodovias federais catarinense a® massque 0 numero de fiscalizagdes e
consequentemente de autuagcdes cresceram no mesouope

Pode-se observar que as irregularidades mais comeriicadas pelos oOrgaos
fiscalizadores nas rodovias e pela analise dosaigd ocorridos que a maioria das causas
dessas ocorréncias tem fulcro na atividade huntEtasrentes de falhas de operagéao, falta de
atencdo, dentre outras, que podem ser facilmerite/eis.

A partir destes critérios, relataram-se algumasatggfias utilizadas pelos entes
participativos de forma a atingir o objeto destb#atho e o papel da fiscalizacdo visando a
mudanca de comportamento destes operadores é &enpana mitigar as ocorréncias de
acidentes durante as operacdes de transportes.

N&o é possivel deixar de comentar que a condicdwatiza viaria em perfeito estado,
bem como o uso de veiculos mais novos tem uma roaidribuicdo nessa reducdo de forma
que os indices observados tiveram uma contribuimg@ar destes elementos.

Assim, recomendam-se as sugestdes e encaminhameldtzlos no item anterior
cujo foco seria sedimentar as boas praticas pamaniaar as ocorréncias de acidentes com

produtos perigosos nas estradas federais do edtaBanta Catarina.
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